


,,Eine optische Unterscheidung (zu

anderen 300 SEL-Modellen) ist duf3erlich
nur durch die Aufschrift 6.3 auf der rechten
Ecke des Kofferraumdeckels und durch
andere Leuchteinheiten moglich.”

Seine Bedeutung erhilt dieser Satz aus
der ,, Technischen Information Nr. 97” nur
durch die Tatsache, dal3 die Zeit, dic Sie
zum Lesen brauchen, der Zeit entspricht,
in der der 300 SEL 6.3 von 0 auf 100 km/h
beschleunigt.

An den Tatsachen dieses Wagens kann
niemand vorbei, weil es um Ihr Wohl-
befinden und Ihre Sicherheit geht. Und
auch um Ihr Geld.

Sehen Sie es einmal so: In 12 Jahren
verbringen Sie zusammengenommen ein
ganzes Jahr, Tag und Nacht, in IThrem
Wagen, wenn Sie tédglich etwa zwei Stunden
unterwegs sind. Jedes Jahr einen vollen
Monat, rund um die Uhr, im Auto.

Wollen Sie in dieser Zeit Ihres Lebens
ganz ordentlich” aufgehoben sein oder
wollen Sie von den Mdglichkeiten der Tech-
nik heute Gebrauch machen?

Es ist die Frage, ob 300 SEL 6.3 oder nicht.

Dieser Mercedes-Benz Typ ist von aul3en
ein gediegenes, klassisch ruhig wirkendes
Automobil. Innen herrscht Clubatmosphire.
Gerdumiger englischer Club. Polstersessel
aus dickem, dichtem, weichem Stoff.

Alles noch ein wenig ruhiger als von auf3en.

Wenn Sie dann das Gaspedal nieder-
driicken, nun, was soll schon sein, dann gibt
unten im Tunnel eine 4-Gang-Automatic
zur richtigen Zeit blitzschnell den richtigen
Gang hinein, vorn im Motorraum entfaltet
sich das 250-PS-Temperament und das Fahr-
werk nimmt die Kraft auf und gibt sie an
die Stra3e ab, auf eine Art und Weise
allerdings, fiir die es bis heute noch keine
Parallele gibt.

Man kann die Fahreigenschaften als
eine Mischung aus vorwirtsrei3ender Kraft
— von 0 auf 100 km/h in 6,5 sec. — und
dullerster Gleichgiiltigkeit gegeniiber der
Fahrbahn (Luftfederung) bezeichnen.

Der Wagen ist sehr leicht zu lenken.

Und natiirlich miissen Sie noch etwas
liber die Bremsen wissen.

Vier innenbeliiftete, riesig dimensio-
nierte Scheibenbremsen mit Servoanlage
zerlegen die Geschwindigkeit von 220 km/h
in einer kleinen Reihe von Sekunden in
pures Nichts, in Stillstand und setzen in
genau der gleichen Zeit etwas zusammen,
das man Vertrauen nennen koénnte.

Sie miissen es erleben. Sie sollten wirk-
lich eine Probefahrt machen. Einen ganzen
Tag lang.

Es wird ein Tag werden, an dem Sie,
ein neues Auto kennenlernend, ein paar
Augenblicke lang wieder Ihrer Jugend
begegnen.







arosserie:
zeitlos elegant
und doch funktionsgerecht.
In den seitlichen Chromleisten
ist ein Gummiprofil eingelegt.
Das schiitzt den Lack
vor zu weit gedffneten Tiiren
anderer Fahrzeuge.
Ein anderes Beispiel:
Die StoBstangen
haben eine kraftige Gummileiste.
Auch das bewdhrt sich
beim téaglichen Gebrauch
in unseren verkehrsreichen Stadten.

Der 300 SEL 6.3

ist von innen nach auBen konstruiert.
Das heiB3t:

groBtmogliche Bewegungsfreiheit

fiir 5 oder 6 Personen.

Trotzdem sind die AuBenmaBe
verkehrsgerecht.

Das Fahrzeug ist handlich und wendig.
Der 300 SEL 6.3

ibertrifft auch in diesem Punkt
erheblich kleinere Wagen.




omfortabel

Korpergerecht geformte Sitze
mit stufenlos verstellbarer Riickenlehne
(Ruhesitzeinrichtung);
Der Fahrersitz
ist auch in der Hohe verstellbar.

Der Komfort
des Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
setzt sich zusammen aus
dem Uberaus groBzligigen Innenraum,
den korpergerecht geformten Sitzen,
der technischen Perfektion,
mit der das Fahren
zum Vergniigen wird.
Das alles wird abgerundet
durch eine Material-
und Verarbeitungsqualitat,
die ihresgleichen sucht.

Der 300 SEL 6.3

wurde von innen nach auBen konstruiert.
Das bedeutet:

groBtmogliche Bewegungsfreiheit
im Innenraum

fiir 5 oder 6 Personen.

Trotzdem hat das Fahrzeug
verkehrsgerechte AuBenmaBe.
Der 300 SEL 6.3 ist so wendig,
daB er selbst kleinere Wagen

in diesem Punkt Ubertrifft.

Das wird unterstiitzt

durch die serienmaBige
Mercedes-Benz Servolenkung.

Sitze
Im Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
wird die Reaktionsfahigkeit des Fahrers

durch korpergerechte Sitzposition erhalten. *

Die Sitze sind anatomisch richtig geformt
und bieten festen seitlichen Halt.
Sitzfederung

und Fahrzeugfederung

sind aufeinander abgestimmt.

Beide Federungen

sind in allen Geschwindigkeitsbereichen
gleich wirksam.

Mercedes-Benz baut feste Sitze

mit straffen Sitzpolstern,

um den Korper zu stitzen.
Liiftungskanéle der Polsteroberflache,
Wollwattefiillungen

und Haarauflagen

gewahrleisten,

daB die Sitze ventilieren

und die bei der Korperatmung
entstehende Feuchtigkeit
ausgezeichnet abgeleitet wird.

Die Fahrerposition am Lenkrad

ist anatomisch richtig.

Man merkt es besonders angenehm
auf groBen Reisen.

Die Vordersitze

sind als Ruhesitze ausgelegt.
Der Fahrersitz

ist auch in der Hohe verstellbar.

Heizung und Liiftung
sind in einem wirkungsvollen,
stufenlos regulierbaren System
zusammengefaBt.

Der durch Filter gereinigte,

staub- und zugfreie Dauerluftstrom
kann stufenlos

nach oben und unten gelenkt werden.
Ein zusatzliches, dreistufiges Geblase

+ verstarkt die Frischluftzufuhr.

Damit ist der Wagen
auch im Stand zu beliiften.

Die weit schwenkbaren Kugeldisen
der Sommerbeliiftung

wirken als Frischluftdusche.

Die Heizung ist in der Lage,

die Frischluft selbst von —20°C

auf angenehme Raumtemperatur
zu erwarmen.

Die Entliiftung erfolgt permanent
und ebenfalls zugfrei.

Fahrwerk
Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
fahrt auf Luftpolstern.
Statt der ublichen Stahlfeder
hat jedes Rad eine Rollbalg-Luftfeder.

Die Fillung der Rollbalg-Luftfeder

paBt sich automatisch jeder Belastung an.
Dabei bleibt der gesamte Federweg
unvermindert erhalten.

Zusétzlich kann vom Fahrersitz aus —

. auch wéhrend der Fahrt —

die gesamte Fahrzeughohe
um 50 mm verstellt werden.

Durch die Mercedes-Benz
Eingelenk-Pendelachse mit Luftfederung
wird erzielt:

nicht zu harte und nicht zu weiche Federung.
Die beiden Achshélften pendeln

die Unebenheiten der Fahrbahn aus.

Die Luftfederung

begrenzt Sturzveranderungen,

die das Fahrverhalten

beeintrachtigen konnten.

In allen Geschwindigkeitsbereichen
gewabhrleistet diese Konstruktion
gleichermaBen ausgezeichnete StraBenlage
und héchsten Fahrkomfort.

Die Fahrgaste bleiben frei

* von ermidenden Schwingungen.

Auch auf langen Strecken.

Die Gummilagerungen der Achse

fangen auch die letzten Unebenheiten

der Fahrbahn auf

und geben sie nicht an die Karosserie weiter.
Diese Achskonstruktion ist

die technisch perfekte Losung.

Drehstab-Stabilisatoren

verhindern bei Kurvenfahrten
unangenehme Karosserieneigungen,
welche die Fahrsicherheit
beeintrachtigen konnten.

Hydraulische TeleskopstoBdampfer
mit Gasflillung (System de Carbon)
garantieren eine konstante Bodenhaftung
auch bei schlechten StraBenverhaltnissen.

Die Mercedes-Benz Servolenkung

macht selbst schwierige Fahrmandver

(z.B. Einparken) zum Vergnligen.
Kraftaufwand und Lenkradumdrehungen
werden durch eine hydraulische Einrichtung
wesentlich verringert.

Trotzdem bleibt in allen Fahrsituationen
der volle Fahrbahnkontakt erhalten.

Durch diese Lenkung

hat der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
eine Wendigkeit,

die von vielen kleineren Wagen

nicht erreicht wird.

Der LenkungsstoBdampfer

schluckt Fahrbahn-Unebenheiten

und gibt sie nicht an das Lenkrad weiter.

Karosserie
Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
macht kurzlebige Mode nicht mit.
Er bietet Besseres:
eine zeitlos elegante Form;
einen Raumkomfort,
der seinesgleichen sucht;
vier groBe Tiren,
die das Ein- und Aussteigen
ungeheuer bequem machen;.
einen geraumigen Kofferraum,
der leicht zu beladen ist;
eine Zentralverriegelung,
mit der von der Fahrertlr aus
durch eine Schliisselumdrehung
sé@mtliche Tiren und der Kofferraum
auf- oder abzuschlieBen sind.

Vom Fahrer oder Beifahrer

konnen alle vier Seitenscheiben
elektrisch geoffnet

oder geschlossen werden.

Die Betéatigungsknopfe

sind zentral auf der Mittelkonsole
zwischen den Vordersitzen angeordnet.
Zusatzlich ist an jeder Fondtur

ein Einzelschalter.

Auf der Mittelkonsole
vor beiden Vordersitzen sind die Schalter
fiir die elektrischen Fensterheber
angeordnet.
Von hier konnen alle 4 Seitenscheiben
geoffnet oder geschlossen werden.
Die hinteren Seitenfenster
sind selbstverstandlich
auch unmittelbar
von den Fahrgéasten im Fond
durch Einzelschalter zu betatigen.
Diese Einzelschalter
konnen jedoch
mit einem Sicherheitsschalter
vom Fahrer blockiert werden.
Unbeabsichtigtes Offnen
ist dadurch ausgeschlossen.

Achsen und Karosserie

sind durch Gummilagerungen getrennt.
Motor- und Fahrgastraum

sind hermetisch

voneinander abgeschlossen.

Deshalb ist der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
fast vollstandig schwingungsfrei,
vibrationsfrei und gerduscharm.

Ablage-Schale,

beleuchtetes Handschuhfach,

Taschen an den Tiren,

geraumige Hutablage,

gepolsterte Armlehnen,

Armlehne zwischen den Fondsitzen,

und strapazierfahige Teppiche

sind nur einige weitere Beispiele fiir das,
was Mercedes-Benz

funktionsgerechten Komfort nennt.

Der 300 SEL 6.3

gibt jene entscheidende Ruhe,

Ubersicht und Gelassenheit,

auf die Fahrer

in Zukunft nicht mehr verzichten kénnen.
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tarke Fenster- und Tiirpfosten,
die Rahmenbodenanlage
mit hochgezogenen Seitenschwellen,
massiver AbschluB

zum Motor- und Kofferraum

sind das stahlharte Gerippe

und die duBeren Begrenzungen

der gestaltfesten

Mercedes-Benz Sicherheitszelle.

Front- und Heckpartie dagegen

sind verformbar und energieaufzehrend.

Hoffentlich merken die Insassen

des 300 SEL 6.3 nie etwas davon.

Sehr viel deutlicher

merken sie jedoch bei jeder Fahrt,

wie groBziigig der Innenraum ist

und wie miihelos selbst lange Strecken
bewaltigt werden.

Der funktionsgerechte Komfort

macht das Fahren

auch im dichten Verkehr zum Vergniigen.

(Sicherheitsgurte auf Wunsch).
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Mehr als 80 Pkw
wurden allein in einem Jahr bei Versuchen
innerhalb der Unfallforschung
von Mercedes-Benz zu Schrott gefahren.
Diese Art Forschung
wird seit Uiber 10 Jahren betrieben.
Es geht darum,
die Folgen bei oft unvermeidlichen Unfallen
so gering wie moglich zu halten.
Hier ein Aufprall-Versuch mit 50 km/h
auf ein stehendes Fahrzeug.
Gemessen wird die Verformbarkeit
und damit die Energieaufzehrung
von Front- und Heckpartie.
Diese intensive Forschung
brachte Mercedes-Benz
mehrere richtungweisende Patente ein,
die alle in Mercedes-Benz Personenwagen
verwirklicht sind.

Man kann von Sicherheit reden,
man kann groBziigig
mit Schaumstoff umgehen
oder das Problem der Sicherheit
an der Wurzel packen.
Der letzte Weg ist langwierig, teuer
aber verantwortungsbewuBter,
obwohl die Ergebnisse
ernster Sicherheitsforschung
auBerlich nicht gleich zu erkennen sind.

Mercedes-Benz hat in einem einzigen
Testjahr 80 Personenwagen

auf die verschiedenste Weise

zu Schrott gefahren,

um gewissen Problemen

auf die Spur zu kommen.

Mercedes-Benz

hat nach vielen Versuchsreihen

z. B. eine Armaturenanlage entwickelt,
die je nach Heftigkeit des Aufpralls
stufenweise und tiefgestaffelt nachgibt
und daher Verletzungen

weitgehend ausschaltet.

Schaumpolster allein spielen deshalb
bei der Mercedes-Benz Armaturenanlage
nicht die entscheidende Rolle.

Die Mercedes-Benz Sicherheitszelle

ist in ungezahlten Unfallversuchen

im Rahmen der systematischen,
wissenschaftlichen Sicherheitsforschung
entwickelt worden.

Man verl&Bt sich bei Mercedes-Benz
nicht darauf, daB eine weniger steife Bug-
und Heckpartie zwangslaufig

einen Teil der Aufprall-Energie verzehrt.
Entscheidend ist, daB mdglichst viel
Aufprall-Energie in Verformungsarbeit
an der Karosserie umgewandelt wird,
aber der Fahrgastraum

dabei steif und unzerstort bleibt.

Das Verformungsprinzip:
gestaltfester Passagierraum,
aber energieaufzehrende,
Front- und Heckpartie.

So schreibt »auto, motor und sport*
in seiner Ausgabe 4/1969:

Knautsch-Patent abgelaufen
,Am 23. Januar 1969
wurde ein Stiick Autosicherheit rechtlich
allen Automobilherstellern zugénglich.
An diesem Datum
lief das Mercedes-Benz Patent
liber die Sicherheitsstruktur
von Autokarosserien ab,
das eine verformungssteife Passagierzelle
und weiche Knautschzonen
an den Wagenenden vorsieht.
Sehr schnell
wurde diese Sicherheitsstruktur
von den anderen Autoherstellern

, als die beste anerkannt,

und schon seit Jahren

findet sie Nachahmer in aller Welt.

Die Firma Daimler-Benz

sah liber Patentverletzungen

in diesem Fall wohl groBziigig hinweg,
um den Sicherheitsbemiihungen der anderen
nicht etwa einen Riegel vorzuschieben.
AuBerdem weiB man in Untertiirkheim,
daB das Knautschprinzip

zwar leicht zu verstehen,

aber konstruktiv sehr schwer

zu realisieren ist.

Es hat auch bei Mercedes-Benz
jahrelanger Entwicklungsarbeit bedurft,
um derart perfekte Crash- und Knautsch-
Demonstrationen zu ermdglichen,

wie sie in Untertiirkheim

gelegentlich schon vor der Presse

~ und damit vor der Offentlichkeit

abgehalten wurden.

Nachdem das Patent nun abgelaufen ist,
wird man der Sicherheitsstruktur

kinftig wohl auch

in den Werbefeldziigen der Konkurrenz
héufiger begegnen”.

Die Sicherheit von Mercedes-Benz

ist ein System,

das wissenschaftlich erforscht wurde,
und in dem alle Teile

voneinander abhangen,

ein System, das sich sténdig ausweitet
und perfekter wird.

Hier sind einige, wenige Beispiele:

Die Mercedes-Benz
Sicherheitszapfenschlosser
Sie springen wahrend eines Unfalls
nicht auf
(verhindern also das Herausschleudern)
und klemmen nicht,
wenn nach einem Unfall
die Tiren schnell gedffnet werden missen.

Die Sicherheitslenkung
mit einer groBflachigen Polsterplatte
auf der Lenkradnabe,
mit einem verformbaren Pralltopf
unter der Polsterplatte,
mit einer teleskopartig
ineinanderschiebbaren Lenksaule
und mit einem Lenkgetriebe,
das weit hinter der Vorderachse
angeordnet ist.

Lenkung ohne Lanzen-Effekt.
Teleskopartig ineinanderschiebbare
Lenksaule,

Pralltopf

unter der groBflachigen Polsterplatte
auf dem Lenkrad.

Der Pralitopf wurde patentiert.

Die gestaffelte Verformungsmaglichkeit,
die je nach Aufprallwucht wirksam wird,
verhindert den gefahrlichen Lanzen-Effekt
der Lenksaule.

Die spurtreue StraBenlage
und die konstante Bodenhaftung
durch einzeln aufgehangte,
und getrennt gefiihrte Rader
sind Voraussetzung
fiir sicheres Fahren.
Drehstab-Stabilisatoren vorn und hinten
verhindern unangenehme
Karosserieneigungen bei Kurvenfahrten
und sind mitbestimmend
fur das neutrale Kurvenverhalten.

Das Zweikreis-Servo-Bi yst
mit Scheibenbremsen vorn und hinten,
die dauerbelastbar sind,
wirksam gekiihlt werden,
sich automatisch nachstellen
und sourstabil
ohne einseitiges Ziehen bremsen.

Die Funktion der beiden Bremskreise
wird durch ein Kontroll-Licht Uberwacht.

Und vieles andere mehr
Anatomisch richtige, ermudungsfreie,
reaktionserhaltende Lenkradposition:
festverankerte, luftdurchléssige Sitze,
richtig geformt
und mit festem, seitlichem Halt:
exakt aufeinander abgestimmte
Sitz- und Fahrzeugfederung;
LenkungsstoBdampfer,
der FahrbahnstoBe schluckt;
Gummilagerungen an den Achsen,
die StraBenunebenheiten absorbieren;
gasgefllte TeleskopstoBdampfer,
die konstante Wirkung garantieren.

Heute geht die intensive Forschung
bei Mercedes-Benz
iiber das Automobil hinaus
Als zweiten, entscheidenden Faktor
testet man den Menschen
und seine Reaktionen.
Mercedes-Benz
schickt seine Fahrzeuge
mit unvorbereiteten Fahrern
auf die Teststrecke.
Dort fiihren Spezialisten
Gefahrensituationen herbei,
die der Fahrer nicht kennt.
Alle Reaktionen werden registriert.
Aus der Haufung
bestimmter Reaktionen
wird die Durchschnittsreaktion
des Durchschnittfahrers errechnet.
Die hierbei gewonnenen Erkenntnisse
flieBen in den Automobilbau
von Mercedes-Benz ein.
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chnell ist ein Automobil erst dann,
wenn das Fahrwerk
der Motorleistung iiberlegen ist.
Mercedes-Benz Personenwagen
sind schnell und sicher,
weil das Fahrwerk
auch bei nasser oder schlechter Fahrbahn
hohe Geschwindigkeiten ermdglicht.
Selbst im Grenzbereich,
z. B. bei scharfer Kurvenfahrt,
bleibt das Fahrverhalten neutral
und jederzeit kontrollierbar.




Durch Verbesserungen an den Pkw-Motoren
wurde der Anteil der Schadstoffe
in den Abgasen auf ein Minimum reduziert.
Damit leistet Mercedes-Benz seinen Beitrag
zur Reinhaltung der Luft,
denn alle Pkw-Motoren
erfiillen bereits 10 Monate vorher
die ab 1.10.1971 in den Landern der EWG
geltenden Vorschriften
iiber die Abgasreinigung.

Schnell |

Der V-8-Motor
mit mechanischer Benzineinspritzung

leistet 250 PS/DIN (300 gr. HP/SAE)
und beschleunigt den 300 SEL 6.3
von 0 auf 100 km/h in 6,5 sec.

Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
unterscheidet sich auBerlich

von den anderen Modellen dieser Reihe
nur durch superbreite Giirtelreifen,
andere Leuchteinheiten

mit Halogenscheinwerfern

und das kleine 6.3

auf dem Kofferraumdeckel.

Das AuBere dieser Limousine )
untertreibt also.

Erst beim Fahren zeigt der 300 SEL 6.3

was in ihm steckt — v
aber dann um so deutlicher.

Ein sanfter Druck aufs Gaspedal genugt,

um sich zu distanzieren:

von 0 auf 100 km/h in 6,5 Sekunden,

1 Kilometer mit stehendem Start

in 27 Sekunden.

Das sind Werte,

denen der gesamte internationale Markt
an Serien-Limousinen

nichts Vergleichbares entgegensetzen kann.

Trotz seines Gewichts von 1.8 t
beschleunigt der 300 SEL 6.3

mit seiner Automatic schneller

als die meisten Sportwagen.
Uberholvorgange verlieren damit ihr Risiko.

Vielleicht das Erstaunlichste:

Selbst im dichtesten Stadtverkehr 1
1aBt sich dieser Wagen spielend leicht fahren.
Er ist — wenn es sein muB —

durch seine Spurtkraft absolut tiberlegen.
Man macht sich frei

vom zéhflissigen Verkehr.

Der V-8-Motor
mit mechanischer Benzineinspritzung
und einem Hubvolumen von 6,3
leistet 250 PS/DIN (300 gr. HP/SAE).
Sein maximales Drehmoment
von 51 mkp/DIN (60 mkp/SAE)
erreicht er schon bei 2800 U/min
(nach SAE bei 3000 U/min).
Die enorme Spurtkraft des V-8-Motors
wird also nicht durch hohe Drehzahlen,
sondern durch eine ausgezeichnete Fiillung
der Zylinder erzielt.

Die mechanische Benzineinspritzung
Die heutigen Einspritzmotoren
sind das Resultat
einer jahrzehntelangen Entwicklungsarbeit. »\

Sie begann

bei den Mercedes-Benz Flugmotoren,
wurde in den Rennmotorenbau

und schlieBlich in den Serienmotorenbau
Ubernommen

Heute hat die mechanische Benzinein-
spritzung ihre technische Perfektion erreicht.
Am 6. August 1969

lief der 250000ste Fahrzeugmotor
dieser Bauart vom Band.

Die Vorteile dieses Einspritz-Systems:
verzogerungsfreies Beschleunigen,

kein ,Verschlucken” des Motors

bei plotzlichem Gasgeben,

beste Ausnutzung des Kraftstoffs.

Die 8 Stempel der Einspritzpumpe
geben jedem der 8 Zylinder

zum genau richtigen Zeitpunkt

die genau richtige Kraftstoffmenge.
Darliber hinaus erzielt die Pumpe

die feinste Abstimmung

des Kraftstoff-Luft-Gemischs

fur alle Belastungen.

Die Einspritzpumpe beriicksichtigt
Gaspedalstellung, Motor-Drehzahl, Luftdruck
und Kihlwassertemperatur.

Eine Start- und Warmlaufautomatik sorgt
beim Anlassen und Anfahren zusatzlich
fiur eine Anreicherung des Gemischs.

Die V-Anordnung der Zylinder
ist raumsparend.
Mercedes-Benz ist durch jahrelange
Versuche zu der Erkenntnis gekommen,
daB die V-Anordnung erst bei 8 Zylindern
besten Massenausgleich
und damit groBte Laufruhe bieten kann.

Das Lenkrad liegt im Griff.
Es ist so angeordnet, daB es exakt
zur anatomisch richtigen Sitzposition
paBt. Die Instrumente sind im Blickfeld
und werden bei der StraBenbeobachtung
automatisch wahrgenommen.
Das bedeutet: Komfort und Sicherheit.

Bei 6-Zylinder-Motoren dagegen
erzielt man das durch die Reihen-Anordnung.

Der Luft-Olkiihler
kihlt das Motordl. .
Das ist wichtig, denn der Olkreislauf
dient nicht nur der Schmierung,
sondern sorgt auch fiir die Warmeabfuhr
aus den Motorlagern.

Der Viskose-Lliifter
kihlt bei hoheren Motortemperaturen,
denn nur dann lauft er mit.
Vorteile:
Schnelleres Erreichen der Betriebs-
temperatur reduziert den VerschleiB.
Geringere Luftergerausche.
Hohere Motorleistung
besonders beim Anfahren.
Die Viskose-Llfterkupplung
arbeitet verschleiBlos.

Die obenliegenden Nockenwellen
ermoglichen drehzahlfreudiges,
rasantes Fahren.

Durch die Konstruktion der Nocken

wird eine ausgezeichnete Fiillung

der Zylinder erzielt und damit

ein sehr glinstiger Drehmoment-Verlauf
besonders im unteren Drehzahlbereich.
Die Arbeitsgange im Motor laufen prazise
und mit der geringstmaglichen
Geréauschentwicklung ab.

Die geschmiedete,
induktiv gehartete Kurbelwelle
lauft ebenso wie die Pleuelstangen

in Mehrstoff-Gleitiagern mit Stahlstitzschalen.

Jedes Ventil
dreht sich bei jedem Hub
um Bruchteile einer Umdrehung weiter.
Deshalb sind Durchbrennstellen
zwischen Ventilsitz und Ventilteller
weitestgehend ausgeschaltet.

Der Schaft jedes AuslaBventils
ist mit Natrium gefiillt.
Natrium flihrt Warme vom Ventilteller ab.
Die gepanzerten Ventilsitze
werden also thermisch stark entlastet.

Ventilsitzringe
aus einer hochwertigen
Chrom-Nickel-Molybdan-Legierung
erhohen auBerdem die VerschleiBfestigkeit.

Der 300 SEL 6.3 erreicht schnell
seine Hochstgeschwindigkeit.
Man kann sie bedenkenlos

uber lange Zeitraume ausfahren,
weil der V-8-Motor

in hochstem MaB standfest ist.

Das Fahrwerk "
ist den Geschwindigkeiten absolut iiberleger

Hier — stellvertretend fir vieles —
einige Beispiele:

Die Mercedes-Benz
Eingelenk-Pendelachse mit Luftfederung
Exakte Radfiihrung durch Schubstreben.
Dadurch guter Geradeauslauf
und hohe Kurvenstabilitat
bei auBergewdhnlich
komfortabler Federung.

Wahrend das eine Rad

der StraBenunebenheit folgt,

lauft das andere unabhéngig

und geradlinig weiter.

Deshalb ist die Mercedes-Benz
Eingelenk-Pendelachse mit Luftfederung
jeder noch so durchkonstruierten
Starrachse Uberlegen.

Richtungsstabilitat
Die von den Schubstreben der Hinterachse
und von den Dreiecks-Querlenkern
der Vorderachse
einzeln gefiihrten Rader
neigen selbst bei sehr welliger Fahrbahn
nicht zur Richtungsanderung.
Die Fahrtrichtung braucht also nicht
durch dauernde Lenkbewegungen
korrigiert zu werden.

Kurvenstabilitat
Durch neutrales Fahrverhalten
und prazise arbeitende Lenkung
ermoglicht der 300 SEL 6.3
ein sauberes Anlenken von Kurven
und macht Lenkkorrekturen
wahrend der Kurvenfahrt unnotig.
Drehstab-Stabilisatoren
verhindern unangenehme
Karosserieneigungen.
Der hydraulische LenkungsstoBdampfer
absorbiert FahrbahnstoBe
und gibt sie nicht an das Lenkrad weiter.
Dies alles zusammen
macht selbst scharfe Kurvenfahrt problemlos

Konstante Bodenhaftung
und hochste Seitenwindstabilitat
Breite Spur, langer Radstand,
niedriger Schwerpunkt
sind im 300 SEL 6.3 ideal kombiniert
mit der stromungsglinstigen Karosserie
und dem starken Fahrwerk
mit Einzelradaufhangung.

Diese perfekte technische Auslegung

ist gepaart mit uniibertroffenem Komfort.
In einem Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
isteine 500- oder 1000-km-Fahrt
nochimmer ein Vergniigen.
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uverladssigkeit bedeutet:
fahrbereit
auch unter extremen Bedingungen.
Deshalb umfaBt das Versuchsprogramm
auch Fahrten
durch diese Wasserfurt.
Schwallwasser
beeinfluBt dabei die elektrischen Aggregate
uberhaupt nicht.




Zuverlassi

Das muB nicht unbedingt sein,
ist aber sicherer und zuverlassiger.
Jeder Mercedes-Benz Motorblock
wird vor der Montage innen lackiert.
Das bedeutet:
bessere Bindung der GuBmolekiile.
Wahrend der Laufzeit des Motors
konnen sich also keine Teile I6sen
und Olkanale verstopfen.

Man konnte es natiirlich
auch unterlassen . . .
aber Zuverlassigkeit?

Unter der Zuverlassigkeit
eines Automobils
versteht man einwandfreies Funktionieren
aller wichtigen Teile und Aggregate
iber einen langen Zeitraum.

Das setzt voraus,
daB ein Fahrzeug ausgiebig erprobt wurde,
bevor es auf den Markt kommt.

Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
basiert in seiner Grundkonstruktion
auf einer Reihe von Vorgangern.

Fahrwerk und Karrosserie
haben schon mehrere Millionen
hértester Versuchskilometer hinter sich.

Der Mercedes-Benz 300 SEL6.3
istzuverlassig.

Sitze, Sitzfederung und Tiirschlosser
sindim Dauertest
erfolgreich gepriift worden.

Jeder Motor, jede Achse und
jedes Getriebe kommt auf den Priifstand.
Stichproben
geniigen bei Mercedes-Benz nicht.

So muB der Lack sein:
hart, aber nicht sprode,
widerstandsfahig gegen Witterung
und Chemikalien,
aber flexibel gegen Steinschlag.
Genaue Abstimmung der Lackkonsistenz
und der Trockenvorgange sind erforderlich.
Eine der wichtigsten Voraussetzungen:
die Trockenanlage.

Exakt eingepaBte 4 Tiiren
Der satte Klang beim TirenschlieBen
istkeine akustische Effekthascherei,
sondern ein Zeichen dafiir,
daB die Tiiren exakt passen.
Mercedes-Benz hat in der Produktion
Spezialisten,
die nur eine einzige Aufgabe haben:
die MaBhaltigkeit der Tiren zu priifen.

Der 300 SEL 6.3 fahrt auf Luftpolstern.
Deutlich erkennbar an der Eingelenk-Pendelachse
sind die beiden Luftbehalter mit den Rollbalgen.
Die gleichen Aggregate sind natiirlich auch an der Vorderachse.

Zuverlassige Automobile zu bauen,
ist nur durch intensive
Forschung und Entwicklung moglich.
Dazu werden speziell konstruierte
MeBstande ebenso bendtigt,
wie elektronische Speichergerate.
Die Zuverlassigkeit eines Mercedes-Benz
resultiert aus der technischen Perfektion
aller Aagregate.

Jeder Motor, jedes Getriebe
und jede Achse
wird unter allen nur moglichen Belastungen
einem intensiven Probelauf unterzogen.
Erst wenn sie diese harte Priifung
ohne jegliche Beanstandung
Uber sich ergehen lieBen, sind sie es wert,
in den Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
eingebaut zu werden.

Alle Stromverbraucher
(Scheinwerfer, Anlasser,
Armaturenbeleuchtung etc)
haben eine eigene Masse-Leitung.
Das ist zwar aufwendiger,
aber zuverlassiger.

Jede einzelne Hinterachse
wird nach ihrem Zusammenbau
vier verschiedenen Dichtheitspriifungen
unterworfen.

Alle Kaufteile,
also Teile,
die Mercedes-Benz nicht selbst herstellt,
werden vor ihrem Einbau
einer unerbittlichen Kontrolle unterzogen,
obwohl sie schon beim Hersteller
geprift wurden.
Von jeder Lieferung
an Gummimanschetten
fiir die Gelenke der Hinterachse
muB z. B.ein hoher Prozentsatz
einen 100-Stunden-Versuch
im Olbad Uber sich ergehen lassen.
Das entspricht einer Laufzeit des Wagens
von vielen Jahren.
Erst wenn diese Priifung bestanden wurde
wird diese Lieferung
fiir die Produktion freigegeben.

Abtastsicherung
Die Tur ist nur dann fest geschlossen,
wenn sich der Arretierungsknopf
fiir das TurschloB
nach unten driicken I&Bt.



Klima-Anlage und Radio
sind nur zwei Beispiele
aus dem umfangreichen
Sonderausstattungsprogramm.

in Beispiel

fiir die Mercedes-Benz Sicherheit:

Die Armaturenanlage

wurde nach den Erkenntnissen
unzahliger Unfallversuche konstruiert.
Unter der flexiblen Folie der Oberfldche
befindet sich eine dicke,
stoBverzogernde Kunststoffschicht
und diinnes, leicht verformbares Blech.
Im Hohlraum darunter befinden sich
keine harten, hervorstehenden Teile,
die das Nachgeben verhindem konnten.
Diese Armaturenanlage
mit ihrer tiefgestaffelten Verformbarkeit
vermeidet bzw. mildert weitgehend
Unfallfolgen.
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Wertbestan

dig

Vollautomatisch
wird mit Tausenden von SchweiBpunkten
die Karosserie zusammengeschweiBt.
Hier arbeiten moderne SchweiBautomaten
gleichmaBiger und damit sicherer
als die besten Spezialisten.

Wertbestéandig
ist der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
durch technische Perfektion,

| hochwertige Material-

und Verarbeitungsqualit&t
und durch seine stilistisch unerreichte,
zeitlose Karosserieform.

Fahrzeugform
Mode wird immer ihre Kéufer finden.
Mercedes-Benz
kann es sich jedoch nicht leisten
da mitzumachen.
Nur ein echter technischer Fortschritt
ist Grund genug
fiir neue Mercedes-Benz Modelle.

Deshalb baut Mercedes-Benz

z. B. keine Karosserien,

die heute hinreiBen

und morgen langweilen.

Modern ja, modisch nein.

Nur die ,richtige Form”

hat viele Jahre Giiltigkeit.

Sie lebt lange —

so lange wie ein Mercedes-Benz.

Zur Wertbesténdigkeit
gehdren gleichermaBen
die hohe Material-

und Verarbeitungsqualitét.

Die Lackierung
Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
hat einen besonders haltbaren Lack
(ca. 20 kg pro Fahrzeug).
Nach der Phosphatierung und Passivierung
folgen bis zu fiinf Schichten,
deren Funktionen
organisch aufeinander abgestimmt sind:
erster Grundlack,
zweiter Grundlack,
Steinschlag-Schutz,
Vorlack, Decklack.

Der Dauer-Unterbodenschutz
(ca. 14 kg pro Fahrzeug)
fiir Wagenboden, Kotfliigel,
Einstieg und Bugunterseite.

Die zusatzliche Wachs-Schutzschicht
fiir den Motorraum
und die gesamte Wagenunterseite
einschlieBlich Achsen, Gelenkwelle,
Kraftstoff- und Bremsleitungen.

Die hundertprozentig
saubere Verarbeitung
aufeinanderstoBender Blechteile
Alle Fugen,und sind sie noch so klein, ‘
werden nicht nur auBen,
sondern auch innen abgedichtet. \
Nicht nur aus optischen Griinden, [
sondern um Korrosionseinflisse |
von vornherein abzuwehren. ‘

Die Typenkonstanz
der Mercedes-Benz Modelle
bewirkt — |
neben hohen Wiederverkaufspreisen — ‘
hochste Prézision |
und Zuverlassigkeit in der Fertigung. |
Denn wer nur in groBen Zeitabstanden
eine neue Modellreihe baut,
setzt sich auch nur selten der Gefahr aus,
seinen Kunden , Kinderkrankheiten” |
zumuten zu missen.

Der Mercedes-Benz Sitz.
Oben: der Bezug. Darunter: Zwischenlage.
Dann die porose,
aber feste Gummihaarauflage
und schlieBlich
der progressiv federnde Stahlfederkern.

Unbestechliche Priifer
15 Prozent aller Mitarbeiter
der Pkw-Produktion
sind mit Kontrollarbeiten betraut.
Sie haben die Aufgabe,
alles zu sperren,
was nicht hundertprozentig
den geforderten Qualitatsrichtlinien
entspricht.
Wichtig: Sie tun es wirklich.

Die nach dem Zusammenbau
der Karosserie
nicht mehr erreichbaren Hohlrdume
werden vorher mit Zinkfarbe gestrichen,
damit sie auch innen nicht rosten.

Die hitze- und 6lbestandige
Innenlackierung
der Achsgehause und des Motorblocks
mit einem Speziallack,
der nach den Ergebnissen !
der Mercedes-Benz Forschungslabors
entwickelt wurde. ‘

Kundendienst

| Mercedes-Benz hat im Bundesgebiet
und West-Berlin

829 Kundendienst-Stitzpunkte.
Davon sind 62 Betriebe

werkseigene Niederlassungen |
mit direktem Draht zum Werk. ‘
Bei den 767 Vertragspartnem

‘ bedeutet der Mercedes-Benz Stem

als Kundendienst-Symbol,
daB sie alle gestellten Anforderungen erfiillen
| und nach den strengen
Kundendienst-Richtlinien
des Werks arbeiten.
Fast alle Vertragspartner sind berechtigt,
Zwischenuntersuchungen nach §29 StvZO
durchzuflihren.
| (Das gilt selbstverstandlich
| auch fiir die Niederlassungen). |
Sie brauchen also nicht . \
| zu jeder Hauptuntersuchung zum TUV.

Dieses System

der Kundendienst-Organisation ist so gut,
daB sich andere Automobil-Hersteller
daran orientieren.

Induktive Kurbelwellenhartung [
bedeutet:
genau gesteuerte Veredelung
der wichtigen Stellen.
Nichts bleibt dem Zufall liberlassen.

Ein beruhigendes Gefiihl,

besonders fiir Udaubsfahrten:

3287 Kundendienst-Stationen
| in 163 Landem.



| Achsen Frontscheibe Heizung und Liiftung

| Vorderachse: Scheibenwaschanlage Staub- und zugfreier Dauerluftstrom
| Achstrager mit Doppel-Querlenkern; mit FuBbetatigung und Wischerkontakt; fiir Warm- oder Kaltluft
Hinterachse: Scheibenwischer, gegenlaufig, mit zusatzlichem Geblase
Mercedes-Benz Eingelenk-Pendelachse, mit zwei Geschwindigkeitsstufen, fiir Windschutzscheibe, Seitenscheiben,
Ausgleichsgetriebe mit begrenztem Schiupf. | betatigt durch den Kombinationsschalter | vorderen FuBraum und FondfuBraum.
= am Lenkrad. Luftmenge und Luftverteilung
Getriebe ; fiir Warm- oder Kaltluft
Mercedes-Benz Automatic Beleuchtung | stufenlosregulierbar
(automatisches 4-Gang-Getriebe Asymmetrisches Abblendlicht. nach oben und unten.
mit hydraulischer Kupplung) Fernlicht und Nebelscheinwerfer | Geblase mit Stellhebel gekoppelt.
‘ Federung mit Halogenlampen. Getrennte Beheizung flr rechts oder links
| An Vorder- und Hinterachse: Standlicht, Parklicht. ‘ Styfen_los einstellbare Kugeldusen
| Rolbag Lutiecerung LT T el ayen et
‘ ?gltz\ahlgo&%tgs?x{rgxgguregullerung. Instrumentenbeleuchtung; | rechts und links
hydraulische StoBdampfer, innenraumbeleuchtung | ander Armaturenanlage.
e ein Drehstab-Stabilisator mit Tirkontakt und Handschalter;
| Vor Fahrersitzaus ¥ Leseleuchte im Fond Sonstiges
regulierbare Hohenverstellung mit Schalter an der Armaturenanlage; Ablageschale zwischen den Vordersitzen;
| 8 Beleuchtung fiir Aschenbecher, Taschenan den Vordertiiren;
[ Bremsen Zigarrenanziinder, Heizungsbedienung, Handschuhfach;
Zweikreis-Servo-Bremssystem:; Handschuhfach und Kofferraum; Hutablage; - )
innenbeliiftete Scheibenbremsen FuBraumleuchte. | abblendbarer Riickspiegel;
vorn und hinten; instrumente | gefgl;}e:e So’?{‘enl?t'%”qe"'l
Brems-Abstiitzung an der Hinterachse; iebiq- | auf Beitahrerseite mit Spiegel;
Feststelbremse mitzusétlchen Drehzahmesssr, Geschwinigkatomesser, | Haltegrifioam Dachranmen;
| Bremsbacken und Bremstrommeln; : J!druckanzeiger' & Kleiderhaken an den"Haltegnffen im Fond;
Kontroll-Licht Tankinhaltanzei gér Armlehnen an den Tiren, gepolstert;
* | fiir die Funktion der beiden Bremskreise. I\’l|hlwassertemper'aturanzeiger; Klappbare Mittelarmlehne

zwischen den Vordersitzen und im Fond;

Zigarrenanztinder;

Aschenbecher vorn und hinten;

| Befestigungspunkte fir Sicherheitsgurte
vorn und hinten;

vorderer FuBraum, FondfuBraum

und Tunnel mit Tepich ausgelegt;

| Fensterelektrisch

zu 6ffnen und zu schlieBen.

Abschleppdse vorn und hinten.

| P Kontroll-Licht fiir Feststelloremse, |
Solbst n r‘:“tg" d fuir die Funktion der beiden Bremskreise,
elbstnachstelende Batterie-Ladestrom, Blinker, Fernlicht,

Mercedes-Benz Servolenkung; Kraftstoffreserve und Luftfederung;
LenkungsstoBdémpfer; clektrische Zeitubr,

groBflachige Polsterplatte auf der Lenkrad- G : %
nabe; Pralltopf unter der Polsterplatte; He samykllomete[zahler, |
) 4 ageskilometerzahler.

teleskgpamg ineinanderschiebbare
tzntsam?;b Schldsser

n rgfetne de Vorderach g Sicherheitszapfenschldsser an allen Tiiren
weit hinter der Vorderachse angeordnet. mit kindersicherer Verriegelung
Karcssetio an den Fondtiren;

! Zentralverriegelung

| Feste VerschweiBung : s
der Rahmenbodenanlage mit dem Aufbau; ‘v’:l:g:hﬁgggzuzgz’;ﬁg;gﬁzﬁggg

gestaltfoster, verwindungssteifer KofferraumschloB und TankschloB;
Fahrgastraum (Sicherheitszelle); 3 |.enkradschloB, kombiniert mit ZiindschloB,
stoBaufzehrende Bug- und Heckpartie; Anlasser und AnlaBwiederholsperre.
optimale Sicht nach allen Seiten; Hauntschitissel fiir Taren .
Vollsicht-Verglasung aus Sicherheitsglas; /’x‘mgschloﬁ Kofferraum, "TankschloB \
vier Tiiren, leichtschlieBend; ““‘d Handsc'huhfach d
Gummieiste an beiden' Serten; Nebenschlissel nurﬁ]rTi]ren

Doppel-StoBstangen
mit breitem Gummiwulst. ﬁ'l'gggﬁmggelf_rgjl?:ffhloa

Sitze
Korpergerecht geformt, stoBfest verankert,
ausgeformt fiir seitlichen Sitzhalt;

Signalanlage
Lichthupe.
Blinker mit automatischer Riickstellung,

Sitzfederung auf Fahrzeugfederung betatigt durch den Kombinationsschalter
und Sitzposition abgestimmt; am Lenkrad

Vordersitze in Langsrichtung, 3 Aufschlagh® 3 ioht- g
= 2 X { ghorner; Bremslicht; Inhalt unverbindlich.
' g ; Fahrersitz in der Hohe verstellbar; : A
Grun d auS S attun Ruhesitzeinrichtung. Wamblinkanlage. Andeningenvorbehalten:
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\ Mercedes-Benz Personenwagen
i sind serienmaBig sehr gut ausgestattet.
| Sie bieten optimalen Komfort.

Wenn Sie auf lhre personliche Note,

auf eine individuelle Atmosphére
besonderen Wert legen

und lhren Mercedes-Benz

| nach eigenen Wiinschen und Vorstellungen
| erganzen wollen,

koénnen Sie

zahlreiche Sonderausstattungen erhalten.

Klima-Anlage
Die Mercedes-Benz Klima-Anlage
erhalt Ihr kdrperliches Wohlbefinden.
Im Wagen wird es nur so warm,
wie Sie es wiinschen.
Das ist besonders wichtig,
wenn Sie in Kolonnen
auf der Autobahn fahren
oder in Stadten,
in denen die Hitze ,steht”.
Geoffnete Fenster bringen keine Besserung.
Im Gegenteil:
StraBenstaub und StraBenlarm
beléstigen Sie auBerdem.
Wirksam hilft nur eine Klima-Anlage.
Am rechten Knopf
wird die Anlage eingeschaltet.
Am linken Knopf regulieren Sie
die gewiinschte Temperatur.
Das ist alles.
Durch verstellbare Jalousien

konnen Sie die Richtung

des gekiihlten Luftstroms steuern.

Die Klima-Anlage arbeitet

nach dem bewahrten Kiihlschrank-Prinzip.
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Sicherheitskopfstiitzen
Mercedes-Benz Sicherheitskopfstiitzen
sind in Hohe und Neigung verstellbar.
le nach Einstellung

bieten sie eine breite

oder schmale Auflageflache.

Neben der komfortsteigernden Wirkung
(muskelentspannende Kopfabstiitzung)
iind sie fiir Fahrer und alle Insassen
oine Sicherheitseinrichtung,

um bei Auffahrunfallen

die Halswirbelsaule

vor Verletzungen zu schiitzen.

Sicherheitsgurte
I<eine andere Sonderausstattung
hatte es schwerer,
sich gegen Vorurteile durchzusetzen.
Heute ist die gute Wirkung
der Sicherheitsgurte unbestritten.
Nach den Erkenntnissen
seiner systematischen,
wissenschaftlichen Sicherheitsforschung
liefert Mercedes-Benz
Dreipunkt-Sicherheitsgurte,
die im Falle eines Unfalls
sowohl den Ober-
als auch den Unterkorper
auf dem Sitz festhalten.

| Schiebedach

| Das Stahlschiebedach

| ist witterungsunempfindlich, wartungsfrei

| und wird durch Knopfdruck

| elektrisch betatigt.
Fiir Skeptiker:
bei eventuellem Versagen der Technik
kann es auch manuell geschlossen werden
— allerdings vom Kofferraum aus.

\ f
\ /

Telefon
Mit einem Autotelefon
| ist man unabhéngiger.
Wichtige Entscheidungen
z. B. konnen unterwegs getroffen
und anderen mitgeteilt werden.
Das ist nur einer der vielen Vorteile.
Einzelheiten
ber Autotelefon-Anlagen
| nennt lhnen
jede Mercedes-Benz Niederlassung
| oder Vertretung.

Ein Autoradio dient nicht nur

der Unterhaltung.

Berichte Uber StraBenzustand, Stauungen,
Umleitungen etc.

sind feste Bestandteile

des Sendeprogramms.

Durch rechtzeitige Information

fahrt man also dem Arger aus dem Weg.
Vom Werk werden die Modelle

Europa, Mexiko und Grand Prix eingebaut.
Fiir das Ausland

sind zusatzlich die Modelle

Brescia oder Monte Carlo lieferbar.
Andere Fabrikate konnen nachtréglich

bei den Mercedes-Benz Niederlassungen
oder Vertretungen eingebaut werden.

Hier noch ein paar Beispiele
Lederpolsterung,
mechanische oder automatische Antenne,
orthopadische Riickenlehnen,
Koffersatz,
WeiBwandreifen,
Zweiklang-Fanfare,
Sonderlackierungen ein- und zweifarbig
und vieles andere mehr.

Weitere Einzelheiten
sind enthalten in unseren Katalogen
wMercedes-Benz Sonderausstattungen”
und ,,Mercedes-Benz Automatic,
Servolenkung, Klima-Anlage”.



Daten

') Die angegebene Leistung.in PS nach DIN
ist an der Kupplung
fir den Antrieb effektiv verfiigbar.
Bei der Leistungsangabe in gr. HP nach SAE
sind die Leistungsaufnahmen
der Nebenaggregate
noch nicht abgezogen.

) Laut VDA-Revers technische Angaben
entsprechend DIN 70020 und 70030.
Kraftstoff-Verbrauch nach DIN 70030:

Dieser Wert wird ermittelt

bei konstanter Geschwindigkeit

(3/4 der Hochstgeschwindigkeit, max. 110 km/h)
auf ebener Fahrbahn

und einem Zuschlag von 10%.

Dieses MeBverfahren

verwenden alle Automobil-Hersteller

in der Bundesrepublik Deutschland.

Die angegebenen Verbrauchswerte

werden also unter gleichen Bedingungen ermittelt
und sind damit echt vergleichbar.

Motor Mercedes-Benz 300 SEL 6.3
Zahl der Zylinder 8
Bohrung/Hub 103/95 mm
G 6332 cm?

nach DIN')

250 PS bei 4000 U/min

Motorleistung nach SAE

300 gr. HP bei 4100 U/min

Max. Drehmoment nach DIN')

51 mkp bei 2800 U/min

Max. Drehmoment nach SAE

60 mkp bei 3000 U/min

Verdichtung 9,0
Oifiillung Kurb é max./min. 6,0/4,5 Liter
Inhalt des Kk 18 Liter
Lichtmaschine 14 VIS5 A
Batterie 12 v/88 Ah
Ho indigkeit ca. 220 km/h
Reifen, mit Schlauch 195 VR 14
Kraftstoff Super
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030%) 15,5 Liter/100 km
Tankinhalt 105 Liter
davon Reserve ca. 14 Liter
Gewichte
Fahrzeuggewicht fahrfertig 1780 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 2280 kg
Anhéngelast, gebremst?) 1200 kg
Anhéngelast, ungebremst®) 750 kg

Hahe, belastur

GroBte Breite

GroBte Lange

Sie entsprechen jedoch nicht Radstand

dem tatsachlichen Fahrverbrauch, - T

denn dieser ist je nach Fahrweise, Lenkrad-Fahrersitzlehne*)
imati: Ver i etc. Sitzhdhe, unb vorn

verschieden.

Der Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030
ist also nur ein Vergleichswert,

nicht aber der tatséchliche Fahrverbrauch.

Fahrerlehne-Fondlehne*)

Sitzhohe im Fond
Breite auf Mitte Polster vorn

Z|T|X|<|T|©| MO0 @ >

) Di ind H& Breite Fenste U vorn
) g(‘:?ﬁg fur die Bundesrepubl?knf" Breite auf Mitte Polster hinten
In verschiedenen Landern Breite F I hinten

sind andere Gewichte vorgeschrieben.

) MaBe lich je nach {o]

Inhalt unverbindlich.
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Spurweite vorn

Spurweite hinten =
Wendekreisdurchmesser
Kofferraum =

1420 mm
1810 mm

5000 mm
2865 mm
340 mm
950 mm
870 mm
866 mm
1660 mm
1465 mm
1650 mm
1456 mm
1490 mm
1485 mm
123 m
on 0,61 m'




