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Von Anfang an war es unsere Absicht, mit dem Porsche 911
einen Sportwagen zu bauen, der - aus der Serie genommen -
in Wetthewerhen eingeseizt werden kann.
Der jedoch zugleich so robust und komfortabel ist,
dass er im Alliagsverkehr alle guten Eigenschaften
einer Limousine aufweist.
Und der dariiber hinaus durch eine sachliche
Formgebung frei von modischen Einfliissen ist.
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Das Ergebnis: Der Porsche 911 wurde der erfolgreichste Sportwagen der Welt.







Sein 6-Zylinder Hochleistungstriebwerk hat jetzi
einen Hubraum von 2,4 Litern.
Und ist damit noch elastischer und stiirker.

Waren schon die 2,21-Motoren in ihrer Leistung
hervorragend, so haben die 2,4 1-Motoren an
Elastizitit und im Drehmomentverlauf noch
gewonnen. Das heif8t, die Porsche 911 sind noch
stadttauglicher geworden und beim Uberholen
noch spurtstirker.

Am technischen Aufbau, der bei allen drei
Motorversionen grundsatzlich gleich ist, hat sich
nichts gedndert. Die luftgekiihlten 6 Zylinder sind
in Boxerbauweise angeordnet (je drei rechts und
links vom Kurbelgehduse) und mit Leichtmetall-
zylinderkdpfen verschraubt, die stark verrippt sind,
um groBe thermische Belastungen zu verringern.

DieV-formig angeordneten, hangenden Ventile
werden tiber Kipphebel durch je eine obenliegen-
de Nockenwelle pro Zylinderreihe gesteuert. Die
geschmiedete, achtfach gelagerte Kurbelwelle
sorgt fiir einen absolut vibrationsfreien Lauf.
Eine Trockensumpf-Schmierung garantiert die
gleichméaRige Versorgung aller Schmierstellen mit
01, auch bei hohen Kurvengeschwindigkeiten.

Die Porsche 911 gibt es in drei verschiedenen
Motor-Versionen. Die 130 PS starke T-Ausfithrung
ist mit zwei Dreifach-Vergasern (also ein Vergaser
pro Zylinder) ausgestattet. Uber kurze Saugrohre
gelangt das Kraftstoff-Luft-Gemisch in die Ver-
brennungsraume.

Die Motoren des 911 E und 911 S werden tiiber
eine mechanische Saugrohr-Benzineinspritzung
mit Kraftstoff-Luftgemisch versorgt. Neben der
hoheren Leistung von 165 bzw. 190 PS hat die
Bosch-Einspritzanlage noch folgende Vorteile:
Durch genaueste Dosierung des Kraftstoff-Luftge-
misches wird der Anteil unverbrannter Kohlen-
wasserstoffe und des Kohlenmonoxydes weitge-
hend reduziert. Dariiber hinaus kommt jetzt der
immer dringender werdenden Forderung nach
Abgasentgiftung auch die Tatsache entgegen, daf
die Porsche 2,41 durch das niedrige Verdichtungs-
verhaltnis mit bleifreiem Normalbenzin (91 ROZ)
gefahren werden kénnen.

Alle Porsche-Motoren sind robuste, bewahrte
Triebwerke, die einerseits hohe Drehzahlreserven
und andererseits niedrige Kolbengeschwindig-
keiten aufweisen. Es macht ihnen nichts aus,
wenn Sie stundenlang Hochstgeschwindigkeit
fahren oder die Giange voll ausfahren. Durch einen
Drehzahlbegrenzer ist es nicht moglich, ein
Porsche-Triebwerk beim Beschleunigen zu iiber-
drehen.

Alltagspraxis und Rennerfahrung beweisen die
groRe Belastbarkeit und hohe Lebensdauer der
Porsche-Motoren.






Das Porsche-Sperrsynchrongetriebe gibt es jetzt
in 3 verschiedenen Versionen.

Durch die hohere Drehfreudigkeit und grofere
Elastizitdt des 2,4 Liter-Motors konnten wir dazu
iibergehen, alle Porsche 911 jetzt serienmafig mit
einem neuen verstirkten 4-Gang-Getriebe aus-
zustatten. Es ist mit dem Motor zu einer Einheit
verblockt und ergibt eine optimale Belastung
der Antriebsrdder. Es hat eine sehr schnelle Syn-
chronisierung, und der Schalthebel findet iiber
kurze, prazise Schaltwege in die jeweilige Gang-
stufe. Die Bereiche der einzelnen Génge sind auf
Motorcharakteristik und dadurch auf den einzel-
nen Fahrzeugtyp exakt abgestimmt. Deshalb steht
in jeder Fahrsituation die volle Motorleistung zur
Verfiigung. Durch die schnelle Schaltbarkeit des
Porsche-Sperrsynchrongetriebes wird die Beschleu-
nigungskraft mit geringster Verzégerung auf die
Réader tibertragen.

Auf Wunsch und gegen Mehrpreis wird Ihr
Porsche weiterhin mit dem 5-Gang-Getriebe aus-
geriistet. Oder mit der Sportomatik. Der Getriebe-

automatik fiir den Sportfahrer. Eine Kombination
des Porsche 4-Gang-Getriebes mit einem hydrau-
lischen Drehmomentwandler.

Mit der Sportomatik miissen Sie nicht mehr
schalten, aber Sie koénnen schalten, wenn Sie
wollen. Beim Fahren im dichten Stadtverkehr oder
in der Kolonne bleiben Sie in der einmal gewahl-
ten Fahrstufe. Auf freier Strecke, beim sportlichen
Fahren, schalten Sie wie miteinem herkommlichen
Getriebe. Jedoch ohne zu kuppeln. Denn das Ein-
und Auskuppeln beim Einlegen der Fahrstufen
erfolgt automatisch. Daher schont die Sportomatik
nicht nur Ihre Nerven, sondern auch alle Elemente
der Kraftiibertragung Ihres Porsche. Sie verbindet
die Bequemlichkeit eines automatischen Getriebes
mit der Sportlichkeit eines Schaltgetriebes.

Und wie sportlich die Beschleunigungswerte
sind, hat der Sieg eines Porsche mit Sportomatik
beim 84-Stunden-Rennen, Marathon de la Route”

bewiesen.







Das Fahrwerk erfiillt die Forderung einer

Mit der Porsche Fahrwerkkonstruktion wird
deutlich, daR Federungs- und Dampfungskomfort
keineswegs im Widerspruch zu sportlich stabilem
Fahrverhalten stehen.

Die einzeln aufgehdngten Vorderrdder werden
durch Querlenker in Verbindung mit Drehstab-
federn und StoBdampfern gefiihrt. Das bedeutet,
daB die Rader unabhdngig voneinander Kontakt
zur Fahrbahn haben. Genauer: Schlaglocher und
Bodenwellen, die auf das eine Rad einwirken, las-
sen das andere unbeeintrachtigt in seiner Lauf-
konstanz.

Auch die hinteren Rader sind einzeln aufge-
hangt. Sie werden durch Schréglenker gefiithrt und
durch querliegende Federstabe und doppelt wir-

opfimalen Verbindung von sportlicher Sicherheit und Fahrkomfort.

kende hydraulische StoRdidmpfer gefedert. Gegen
Aufpreiswerdendie Porsche mit Querstabilisatoren
ausgeriistet (beim 911S serienméRig), dieden Radern
einen noch besseren Kontakt mit der Stra3e er-
moglichen.

Zurhohen Kurvengeschwindigkeit der Porsche-
Modelle tragen auch die breiten Felgen und Reifen
bei. Sie verstarken erheblich den Abstiitzeffekt des
Fahrgestells, nehmen gro3ere Seitenkrafte auf und
ermdglichen eine héhere Querbeschleunigung.

AuBerdem haben groBeRader(beiallen Porsche
15 Zoll) mehr Umfang. Und damit den Vorteil, da
sie unfreundliche Strecken besser verkrafien und
die Reifen eine lingere Lebensdauer haben.

{911 S mit Bugschiirze als Spoiler ausgebildet.






Der Leistung des Porsche 911
steht ein entsprechendes Mass an Sicherheit gegeniiber.

Mit starkerem Motor kann man kritischen
Verkehrssituationen leichter aus dem Weg fahren.
Der Porsche 911 S beschleunigt in 7 sec von 0 auf
100 und gibt Thnen damit mehr Sicherheit beim
Uberholen. Selbst bei einer Geschwindigkeit von
200 km/h haben Sie immer noch Kraftreserven,
falls erforderlich.

Wichtig fiir Thre Sicherheit ist nicht nur die
Zeit, in der ein Porsche 911 beispielsweise von
Null auf Hundert beschleunigt, sondern auch die
Zeit, in der er von Hundert zum Stehen kommt:
In genau 3,2 Sekunden. Und zwar durch ein Zwei-
kreis-Bremssystem, das auf 4 groBdimensionierte
Scheibenbremsen wirkt.

Sie sind innenbeliiftet und daher besonders
gut gekiihlt. Was bewirkt, da® sie auch nach
mehrmaliger Vollbremsung unvermindert fassen
und der Bremsweg immer gleich kurz ist.

Durch die giinstige Belastung des Heckmotors
auf die Antriebsrader zeigt der Porsche 911 selbst
bei Steigungen und Winterglitte ein tiberlegenes
Fahrverhalten.

Der 911 S hat eine als Spoiler ausgebildete
Bugschiirze. Er verringert den Auftrieb des Vorder-
wagens bei hohen Geschwindigkeiten und sorgt
fiir stabileres Fahrverhalten.

Dazu ermoglichen die Spurtreue und die direkte
leichtgdngige Zahnstangenlenkung, daB Sie bei
einem plotzlich auftretenden Hindernis mit einem
schnellen Lenkeinschlag reagieren kénnen, ohne

dal das Fahrzeug ausbricht.

So iiberzeugend die aktive Sicherheit im
Porsche 911 ist, so viel Wert wurde auch auf seine
passiven Sicherheitsdetails zur Verminderung
eventueller Unfallfolgen gelegt: Ein groRer Teil
der Aufprallenergie wird von der selbsttragenden
Ganzstahlkarosserie aufgefangen.

Sie umschlieft einen verformungssteifen
Fahrgastraum. Die Frontpartie bildet eine verform-
bare und energieverzehrende Knautschzone. Bei
der Targa-Version verleiht der Sicherheitsbiigel
dem Fahrzeug die Stabilitdt und Sicherheit eines
Coupés.

Zum Schutz des Fahrers haben die 911 eine
dreigeteilte, abgewinkelte Lenksdule, die bei einem
Aufprall nicht in den Fahrerraum dringen kann,
da sich der untere und der obere Teil aneinander
vorbeischieben.

Dem weiteren Schutz der Insassen dienen die
tiefliegende Lenkradnabe und die weiche Hupen-
taste, ebensowie die gepolsterte Armaturentafel mit
den tief eingelassenen, blendfreien Instrumenten,
die abgeflachten, gepolsterten oder flexiblen Bedie-
nungselemente und die Verbundglas-Sicherheits-
Frontscheibe.

Zieht man die Summe aus all diesen Faktoren,
verwundert es nicht weiter, da® fiir viele Fahrer
der Porsche 911 der Wagen ist, mit dem man
auch Rennen mit der groftmoglichen Sicherheit
fahren kann.
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Auch Komfort ist fiir den Porsche kein Luxus.

Uberall seinen Rennerfolgen vergift manleicht,
daR die tiberwiegende Mehrheit aller Porsche im
normalen Alltagsverkehr gefahren wird. Auf dem
Weg ins Biiro und wieder nach Hause. Auf
Geschéfts-, Wochenend- und Urlaubsreisen. Des-
halb haben wir den Porsche so ausgestattet, daf3
er mindestens ebensoviel Komfort mitbringt wie
eine teure Limousine. Also viel mehr, als man von
einem Sportwagen im allgemeinen erwartet.

Der Innenraum und die Armaturen sind streng
funktionell gestaltet. Das heift, da® Sie alle Be-
dienungselemente schnell und miihelos erreichen.
Sie kénnen zum Beispiel ohne die Hande vom
Lenkrad und die Augen von der Strale zu nehmen,
iiber zwei Kombischalter an der Lenksdule den
dreistufigen Scheibenwischer, die Scheibenwasch-

anlage, den Blinker, die Lichthupe und die Ab-
blendschaltung bedienen. Die Kontrollarmaturen
liegen blendfrei in Threm Blickfeld: Drehzahl-
messer, Tachometer mit Tageskilometerzihler, Ol-
temperatur- und Oldruckmesser, Olstandanzeiger
und Benzinuhr geben unter anderem Auskunft
tiber den Betriebszustand des Porsche.

Doch der Porsche bietet noch eine Menge
anderer Details, die IThnen das Fahren angenehm
machen sollen. Da istdie zugfreie Beliiftungsanlage
mit Zwangsentliiftung, das getrennt regulierbare
Heizungs- und Beliiftungssystem mit einem Drei-
Stufen-Gebladse, die elektrisch beheizbare Heck-
scheibe, eine elektrische Scheibenwaschanlage, Ha-
logen Hauptscheinwerfer, Riickfahrscheinwerfer
und eine elektrische Zeituhr mit Fahrzeit-Anzeiger.
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Der Innenraum des Porsche ist in Breite und
Tiefe so bemessen, daR Fahrer und Beifahrer
ungehinderte Bewegungsfreiheit haben. Die zwei
anatomisch richtig geformten Vordersitze liegen
im Schwerpunkt des Wagens. Durch ihre Schalen-
form geben sie IThnen Seitenhalt, damit Sie sich
in scharf gefahrenen Kurven nicht am Lenkrad
festhalten missen. Und auf lingeren Autobahn-
strecken werden Sie feststellen, wie komfortabel
die Liegesitze sind.
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Sein Gepiickraum von 2001 Inhalt
liisst sich auf mehr als das Doppelte vergrossern.

Die platzsparende Vorderachskonstruktion
nimmt so wenig Raum im Vorderteil der Karosse-
rie ein, daB der breite Kofferraum einen Inhalt von
200 | bekommen konnte.

Er ist voll ausgekleidet mit Nadelfilz, damit Ihr
Gepéck nicht hin- und herrutscht und nichtan den
Kanten beschadigt wird.

Durch den Heckmotor war es moglich, den
Porsche 911 mit 2 Zusatzsitzen auszustatten. Und
sollten Sie mit dem Kofferraum vorn nicht aus-
kommen, greifen Sie einfach hinter sich und klap-
pen die Lehnen dieser Sitze herunter. Dadurch ent-
steht noch ein Gepickraum von ca. 235 1.

Insgesamt also soviel, wie eine Mittelklasse-
Limousine bietet. Was fiir einen Sportwagen recht
ungewohnlich ist.







Jeder Porsche ist erst dann neu, wenn er 35 km alt ist.

Je technisch aufwendiger ein Wagen ist, desto
griindlicher sollte er gepriift werden. Der Porsche
mul erst eine ganze Reihe harter Tests bestehen,
bevor er freigegeben wird.

Nehmen Sie nur seinen Motor. Bevor er zu-
sammengesetzt wird, wird jedes einzelne Teil
genauestens auf seine Qualitit gepriift. Die Ventile
und Nockenwellen zum Beispiel auf Gewicht,
Unwucht und Materialfestigkeit.

Jeder fertig montierte Motor wird im Priifstand
auf Leistungsabgabe, Ziindeinstellung und Ver-
brauch kontrolliert. Erst dann kommt fiir das

fertiggestellte Fahrzeug die letzte, entscheidende
Priifung: Von den Porsche-Testfahrern.

Auf Fahrpriifstdinden und anschlieRend auf
einer 35 Kilometer langen Teststrecke wird alles
am Wagen noch einmal systematisch auf seine
Funktionstiichtigkeit gepriift: Die Leistung des
Motors, die Kraftiibertragung, die Fahrwerkab-
stimmung, die Lenkgenauigkeit, die Bremsanlage,
die Reifenqualitdt und so weiter.

Die beste Teststrecke indes haben die Porsche
schon hinter sich, bevor sie gebaut werden: die
Rennstrecke.
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Es gibt weit mehr Leute, die sich einen
Porsche 911 leisten kdonnen als Leute,
die ihn sich leisten.

Waire die Anschaffung eines Porsche lediglich
eine Frage des Geldes, wiirden sich viel mehr
Autofahrer einen Porsche kaufen.

Das liegt daran, da man fiir dieses Auto etwas
braucht, das seltener ist als ein mehrstelliges
Bankkonto:

Auto-Verstand.

Wer den nicht hat, fiir den ist der Porsche allen-
falls ein schicker Wagen, der auf der Autobahn

alles hinter sich 14Rt, mehr nicht.

Dafd der Porsche mehr ist — vielleicht eine auto-
mobiltechnischeWeltfiirsich—lassenseineTechnik,
seine Leistungsdaten und sein Aufieres, das bis ins
scheinbar unwesentlichste Detail vollkommen ist,
erahnen.

Erfassen aber 148t sich ein Porsche erst, wenn
man ihn fahrt.



PORSCHE 911T und 911E
Karosserie-Ausstattung
Profilgummileisten auf den StoRfdngern. Karosse-

rie-Unterseite mit PVC-Korrosionsschutzbehandelt.

Scheiben
Verbundglas-Sicherheitsfrontscheibe, Sicherheits-
glas ftir Seiten- und Heckscheiben. Elektrische
Scheibenwischanlage. Scheibenwischer mit 3
Wischergeschwindigkeiten(Nachlaufschalter). Aus-
stellfenster vorne (nur bei ,,targa”). Ausstellfenster
hinten mit Diebstahlsicherung (nur bei Coupé).
Elektrisch beheizbare Heckscheibe (zweistufig
heizbar, getont fir ,targa”). Abblendbarer Innen-
spiegel an der Frontscheibe befestigt.

Das Porsche-Programm.

Innenausstattung
Vierspeichen-Hartgummi-Lenkrad mit tiefliegen-
der Nabe und gepolsterter Hupentaste. 2 gepolsterte
Sonnenblenden. Fiir Beifahrer mit Make-up-Spie-
gel. Beleuchteter Klapp-Aschenbecher. Zigarren-
anztinder. Verstellbare Vordersitze, als Liegesitze
verwendbar. Handgasbetdtigung, Sitzlehnenver-
riegelung fir Beifahrersitz.

Armstiitze gleichzeitig Zuziehgriff. 2 Ablageficher
an den Tiirtafeln und FuBraumseiten. Befestigungs-
stellen fiir Sicherheitsgurte. Teppiche aus Kunstfa-
ser. Heizungs- und Beliiftungssystem mit Dreistu-
fen-Frischluftgebldse. Zugfreie Zwangsentliiftung.
Hutablage hinter den Fondsitzen. Befestigungs-
krampen fiir Kofferriemen. 2 flexible Kleiderhaken
am Dachrahmen. Innenverkleidung und Beziige:
SerienmdBigausKunstlederinden Farben:Schwarz,
Braun. Bexge Muster der verschiedenen Kombi-
keiten zeigt Thnen gerne Ihr VW-

Instrumentierung
Geschwindigkeitsmesser mit Gesamt- und Tages
kilometerzihler. Transistor-Drehzahlmesser. Ben
zinuhr mit Restanzeigeleuchte. Oltemperaturan
zeige, Oldruckkontrolleuchte. Kontrolleuchten fu
Batterie-Ladestrom. Begrenzungslicht, Fernlicht

Blinker, Handbremse. Elektrische Zeituhr mi

Merkanzeiger.
Elektrische Anlage und Ausstattung
2 Batterien von je 12 V/36 Ah. 770 W-Drehstrom
generator. Halogen-Hauptscheinwerfer. 2 Riick
fahrscheinwerfer. Stufenlos regulierbare In
strumentenbeleuchtung. Kofferraumbeleuchtung
Warnblinkanlage mit Kontrolleuchte. Handschuh
kasten-Beleuchtung (auch als Leselampe verwend
bar). 2 Innenraumleuchten. Beleuchteter Aschen
becher. Sportfanfare.
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Lackierungen
SerienmaRig: Hellelfenbein, Signalorange, Sepia-
braun, Blutorange, Bahiarot, Albertblau, Hellgelb,
Aubergine, Vipergriin. Sonderfarben: 20 verschie-
denc.

Mehrausstattung
purch zusitzliche Ausstattung kénnen alle Modelle
auf Wunsch individuell ergdnzt werden; hiertiber
wird Sie 1hr Handler gerne beraten. Bei Fahrzeug-
lieferungen gelangen stets die am Tage der Liefe-
rung glltigen Listenpreise zur Berechnung. Kon-
struktions- und Ausstanungsammam vorbe-

halten.

PORSCHE911S
In diesen Ausstattungsdetails unterscheidet sich
der Porsche 911 S vom Porsche 911 T und 911 E:
Karosserie-Ausstattung
Starke Profilgummileisten zum Schutz der Stof-
fanger gegen Beschadigung beim Rangieren und
Parken. Chromblende unterhalb der Tiiren. Stof-
fingerzwischenteil aus Leichumetall. Bugschiirze
als Spoiler ausgebildet. Leichtmetall-Felgen.
Innenausstattung
Vierspeichen-Lederlenkrad mit tiefliegender Nabe
und nachgiebigem Lenkradkranz. Veloursteppich.
Trittbrettleiste Aluminium.

Instrumentierung
Geschwindigkeitsmesser mit Gesamt- und Tages-
kilometerzdhler, ‘Drehzahlmesser. Oltemperatur-,
Olstands- und Oldruckanzeige. Begrehzungshcht, 3
Fernlicht, Blinker, Handbremse und Wam :
anlage.




Ein Porsche liegt nicht nur in Leistung, Sportlichkeit und
technischer Perfektion iiber dem Durchschnitisauto,
sondern naturgemiiss auch im Preis.
Und deshalb miissen viele, die von diesem Auto triiumen, sehr lange
friiumen, ehe sie sich einen fabrikneuen Porsche
leisten kénnen.
Es spricht jedoch nichts dagegen, die Wartezeit abzukiirzen,
indem Sie zuniichst mit einem Porsche
aus zweiter Hand anfangen.Weil das Risiko
dabei oft sogar geringer ist als bei anderen Gebrauchtwagen.
Denn in unserem weltweiten Service sorgen wir dafiir,
dass ein Porsche mit der gleichen Perfektion gewartet wird,
mit der er gebaut ist.
Das hiilt ihn so robust und widerstandsfiihig,
wie man es nur von wenigen Fahrzeugen erwarten kann.
Und kaum von einem Sporiwagen.
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